INTERVENCIO ACTE “NOU URBANISME”

Badalona, dimecres 21 de mar¢ de 2007

Bona nit i moltes gracies per assistir a aguest acte.

Tenim interés que coneguin la nostra visio sobre l'urbanisme a
Badalona. Tenim interes en explicar-los com veiem un dels
principals aspectes de la gesti6 politica i tecnica que realitza un
Ajuntament. Ens ha semblat necessari, en aquest moment en quée
els ciutadans han de decidir-se per un o altre projecte politic, per
una o altra opcid, explicar quina és la nostra aposta de futur en

materia urbanistica.

També ho fem amb la voluntat que aquesta no sigui una proposta
tancada. Es una proposta oberta al debat, a I'enriquiment d’aquell
qui cregui que hi pot aportar quelcom que sigui positiu. També per
aquesta rad hem decidit fer aquest acte. Perqué no nomeés volem

explicar-nos.

L'urbanisme, la politica urbanistica i la seva gesti0O tecnica i
administrativa, son materies d’'un relleu especial. Ho son perqué a
partir d’'una politica urbanistica es dissenya la ciutat del futur a curt,
mig i llarg termini.

Per aix0 son materies de tanta importancia.



| a Badalona, la trajectoria historica i les circumstancies d’avui ens
han portat a creure que, en aquests moments, parlar de la
planificaci6 urbanistica és parlar d’'un dels aspectes que ha de

centrar el debat politic, perd sobretot social, dels propers anys.

A Badalona s’ha fet, especialment en els darrers anys, un urbanisme
mancat de visid global. O dit d’'una altra manera, si hi havia un
projecte per a la ciutat, ens I'hnem carregat per la lentitud a posar-lo
en marxa, per la nefasta comunicacié que se n’ha fet, per la limitada
preséncia publica a I'nora de completar-lo. | també perqué s’ha
apostat per la planificacié puntual renunciant a la planificacié global
gue permeti definir el terreny de joc on ens hem de moure en

aquesta matéria avui, dema, i dema passat.

S’ha fet, es practica, un urbanisme oportunista, per0 no un

urbanisme que hagi nascut de la reflexié global sobre la ciutat.

Per aix0 ens trobem ara que no hi ha una definicid clara de quin
sera el futur desenvolupament de la ciutat. | Badalona no pot
dissenyar-se permanentment a curt termini. No pot dibuixar-se a
cop de modificacié puntual del Pla General Metropolita. | no es pot
fer, planificar o desenvolupar només als efectes dels legitims
interessos privats, o dels més purament crematistics de la hisenda
local. Ja ho van veure fa pocs dies, on diversos informes alertaven
de I'excessiva, fonamental i discutible dependéncia dels municipis al

respecte de les politiques immobiliaries.



Nosaltres estem convencuts que cal superar aquesta dinamica.
Perque ja no és efectiva. Perque és insostenible. Perqué cal superar
el paradigma del “més i més” pel del “millor i millor”. Urbanitzar
més, no. Urbanitzar millor, si. No els estic dient doncs que s’hagi
d’aturar el creixement. Els estic dient que volem pactar on i com

creixerem en el futur.

Fer un urbanisme millor. Aixo és el que volem nosaltres.

Mirin, jo els seré molt clar en la critica, i en la proposta. En la critica,
els diré que no pot ser, que no sera, si nosaltres fem el resultat que
podem fer si ens vota tothom qui ho va fer fa pocs mesos, no pot
ser, deia, que els propietaris de Can Fradera venguin a PB+4 a uns
promotors que podien saber que realment hi havia I'expectativa de
comprar PB+6. | que aquest projecte, al qual em referiré més
endavant....és un nyap. Es la demostracié de com es fan les coses
en aquesta ciutat, i amb aquest govern. Es que no sabien, quan van
deixar anar que la llla Central es convertiria en una estacio
intermodal, que caldria pagar la Plaga ? No havien d’haver previst
tot aixd fa una pila d’anys? No haurien d’haver mogut algun dit per
aconseguir el trasllat de la via del tren de manera acompassada
amb aquesta operacidé? Per qué anunciem projectes que no sabem
ni com farem, ni quan? No s’adonen que han perjudicat petits

propietaris, amb aquesta manera de fer???

Aguest ajuntament, aquest govern d’esquerres, d’entesa, tripartit o

com n’hi wvulguin dir, ha estat un govern comunicativament



desastros. L'ambit de la comunicacio, en l'urbanisme, és molt
important. Es fonamental. Potser alguns se sorprenguin, pero
creguin-me, la comunicacio, la bona comunicacio, evita malentesos,

genera igualtat, facilita la participacio, i el consens.

Tornant a I'exemple de Can Fradera, els diré que, en mateéria de
comunicacio, els propietaris es van assabentar de la seva afectacio,
suspensio de llicencies i inclusié en un ambit de modificacié puntual,
qguan van llegir el diari, una carta nostra, o quan van rebre la visita

d’'un promotor.

Ningl de lajuntament els va dir res, quée volien fer, per quée ho
volien fer....res. Un anunci al BOP per a ells ha estat suficient. Un
anunci enrevessat, que si no estas al cas no sabras
desxifrar...Nosaltres creiem que una politica de comunicacio eficag
hauria dimplementar, com fa per exemple DKV amb el seu
programa de RSC, una “traduccié dels textos urbanistics per fer-los

entenedors.”

Els qui s'omplen la boca de la participacid, s6n uns negats quan
I'hnan d’aplicar. Molts consells assessors de gent afi, o indiferent, i
molt poca informacié, clara i transparent, prévia i generosa, als

veins afectats per un pla urbanistic.

L'altre dia, acompanyava, encara avui, un vei de Sant Crist a veure
si realment estava o no afectat. Li havien dit que no....després que

si....i fa tants anys que ja no sabia ni si si, o si no. El millor de tot



plegat, és que després de 4 o 5 anys, encara no s’ha aprovat
definitivament el planejament en aquell ambit, amb tot el que aixo

genera.

Aguest és un dels altres factors que contribueixen a fonamentar la
tesi que aquest urbanisme, no ens interessa. Per lent, per opac, per

docil amb segons qui.

| és que, tanmateix, hi ha un altre aspecte a considerar quan fem la
nostra analisi i proposta. La questio dels Plans Especials. Es
absolutament alarmant comprovar, any rere any, que estan
desfasats, que no s’han tirat endavant, que han previst UA’s

irrealitzables. Que son peces inutils, o inadequades.

La darrera que he pogut viure, és la UA3 dels carrers Cervantes i
Llefia, i d’altres.....No surten els nameros. | I'ajuntament ho sap. |
els més grans de la Junta de compensacié ho saben. | els més petits
ho pateixen. Ho pateixen perqué els han afectat, han hagut de
formar part d’una junta de compensacio posant-hi els 65 metres del
seu pis....I ara els toca gratar-se la butxaca amb advocats que els
mirin de treure d’'un embolic que no han buscat, i que I'ajuntament
ha previst sense ni tant sols explicar-los, assessorar-los

acompanyar-los en la negociacié amb els més grans.

No els donen cap permuta, perqué no surten els nameros. Els

ofereixen uns diners, pero si comptem que hi ha gent amb



hipoteques vives i el cost de trobar un nou habitatge a

Badalona....els estan condemnant a la ruina.

Un urbanisme que tingui en compte la gent, també és l'urbanisme

gue jo vull practicar a Badalona.

Per tant, una planificaci6 general modificada puntualment pero de
forma abusiva, uns plans especials anacronics o impossibles de
realitzar, una informacio publica absolutament deficient. | a tot aixo,
hi hem d'afegir un altre handicap. Uns serveis administratius,

tecnologics o com n’hi vulguin dir gue no funcionen adequadament.

Burocracia, lentitud i aturada tecnologica son els tres trets principals

d’aquest ambit de I'administracié municipal.

Quan un parla amb un emprenedor d’aquesta ciutat, o amb un vei
qgue vol arreglar-se casa seva, la queixa més habitual és la del
deficient servei que I'Ajuntament presta en materia urbanistica. La
tramitacio de llicencies és lenta, burocratica i incerta. | sovint
s'esgoten els terminis legalment establerts, mentre I'emprenedor o

el particular esperen.

Tot aix0 passa perque no hi ha hagut un compromis de servei. Fa
unes setmanes varem presentar la nostra proposta de nou
Ajuntament. | una de les premisses que varem plantejar és que

I'administracié ha de tractar als administrats com a clients. Que hi



ha de tractar amb voluntat de satisfer, complint i fent complir les

normes i facilitant els projectes privats i empresarials.

No vull estendrem especialment en aquesta questid, pero tot aixo
gue plantejo passa per impulsar una revolucido tecnologica als
serveis administratius d'urbanisme. Nosaltres proposem que s’ha
d’'informatitzar el planol de la ciutat. S’ha de posar en marxa un
registre public virtual de tots els projectes urbanistics en tramitacio.
S’ha d'impulsar un registre public d’operacions urbanistiques. S’ha
de facilitar la realitzaci6 del maxim nombre possible de tramits
urbanistics per internet. S’ha de comprometre un termini per atorgar
la llicencia, i si no complim, tornar el diners. Si cal, cal estudiar
I'externalitzacié de la configuracié dels expedients. Aix0 darrer que
dic no és broma. Només necessitem la signatura d’'un funcionari que
doni fe d’alldo que I'administracio disposa. La resta, ho podem fer, si

a casa no ens en sortim, a fora.

No pot ser que per una promocié d’habitatges hi hagi 4 carpetes i
responsables diferents. Que qui déna la llicencia d’'obra major no
sapiga res de la legalitat urbanistica, i que aquest al seu temps no

conegui de quin planejament es deriva aquella actuacio.

Un apunt sobre la qlestio de la legalitat urbanistica. A nosaltres ens
sembla que una ciutat com la nostra no pot fer intervencions en
materia de compliment de la legalitat urbanistica quan rep una
trucada d’'un vei que creu que algu no esta fent les coses bé. Cal

reforcar la inspeccio preventiva i per iniciativa propia, i no actuar



nomes quan ens truquen. Esta molt bé aquesta participacio, i cal
estimular-la, pero no pot ser I'inic instrument per actuar en termes

de control de la legalitat urbanistica.

Tampoc pot passar que les deficiencies d'un expedient a tramitacio
lliurat per un particular no es detectin a I'instant. Vull dir que no pot
ser que, quan un particular o empresa lliura una sol-licitud, ninga no
la revisi per detectar al moment si hi falta alguna documentacio.
Aixi, passa o0 passava que un expedient podia entrar per registre, i
tornar als dos mesos amb un informe de deficiencies que s’hagués
pogut estalviar si en el lliurament algu li hagués dit al particular, per

exemple, que “li falta la fotocopia del seu DNI”.

Hi ha un altre aspecte al qual em vull referir, només amb una frase
que els qui saben de qué va la questid entendran de seguida: al
marge de la burocracia, també cal resoldre que les decisions
politiques vagin acompanyades de la lleialtat dels funcionaris
municipals en aplicar-les....No hi ha un equip, no hi ha complicitat, o

no hi ha un bon lideratge. Triin vostes mateixos el diagnostic.

| cal un bon equip, professional i disposat a fer i no a desfer, per

ajudar en I'objectiu de tenir una gestioé urbanistica més transparent.

En definitiva, la poca informacid, la burocracia excessiva i la politica
d'usar la modificacio puntual del Pla General Metropolita com a
instrument urbanistic basic fa que mai sapiguem on som, i que sigui

meés dificil saber si una actuacié urbanistica d’aquest tipus afecta



positivament o negativament els interessos del conjunt de la ciutat,

d’'un barri, o d’'un grup de veins.

Pot semblar que aquesta informacié ja la déna el Pla General
Metropolita. Pero no és aixi. Aquest Pla és vigent des de l'any 76, i
planteja un desenvolupament territorial, una ordenacio dels usos del
sol, que no responen a la realitat actual, que no poden respondre a
les necessitats que la nova demografia, el propi desenvolupament
territorial ja executat, i la dinamica metropolitana actual plantegen.
Aguest Pla tenia una vigencia de 16 anys, i que per tant fa 15 anys
que shauria de revisar. Es, per tant, un document clarament

superat.

A Badalona s’han fet 56 modificacions puntuals del Pla General
Metropolita. Amb el Pla vigent, o sigui fins el 1992, se’'n van fer 26.
Després del 92, amb el Pla no vigent, 30. | en el darrer mandat, 11,
sense comptar les encara pendents, com la de l'avinguda Navarra, o
les tramitacions de Canyet, I'llla Fradera. O sigui, fins a 14 en els

darrers 4 anys.

CiU proposem dotar-nos d'un nou instrument de planificacio
territorial, perqué ningu ens pot negar el dret a dotar-nos d’'una
planificacio territorial propia, d’'un acord per al disseny del futur de
la ciutat, d’un pla d’ordenacio urbanistica propia, que determini, des
de Badalona, quin sera el desenvolupament urbanistic de la ciutat
durant els propers 20 a 30 anys, per on es podra créixer, amb quina

densitat, quins usos es donaran al sal,...



En definitiva, un Pla fet des de Badalona i pensat per Badalona.
Consensuat i adaptat als nous temps i a les noves necessitats. Que
faci possible que amb el temps prengui forma un model de ciutat
conegut i acceptat per tothom, que realment respongui a les
necessitats socials i economiques que tenim davant, i que el model
no sigui, com passa ara, el resultat de necessitats puntuals i

inconnexes, que fan creéixer la ciutat sincopadament.

Es important que ens dotem d’aquest pla propi per gestionar la
situacio que provoca dependre d’'un PGM de l'any 1976, pero també
ho és perqué el Pla Metropolita que el substitueixi en el futur
(esperem que no massa més tard) ens tingui en compte i respecti
allo que s’hagi pactat a Badalona pel que fa a ordenacio territorial

futura.

No és avui el moment de plantejar amb excessiu detall quina és la
nostra aposta en aquest disseny concret de I'ordenacid territorial del
futur. Entre altres coses pergué nosaltres pensem que en aguest cas
s’ha de treballar amb el maxim consens possible, partint del dialeg,
de la suma d’opinions i sensibilitats que permetin arribar a una
posicio ampliament compartida pel conjunt de la ciutat. I tambeé
perquée creiem que s’ha dencarregar a professionals de prestigi, i

gue ha de rebre I'aval dels principals col-legis professionals del pais.

Pero els principis basics hi son. | existeixen sobre diversos eixos:

creixement; model urba; equipaments; infraestructures basiques.
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Aguests son els grans eixos sobre els quals bastim els nostres

principis basics en politica urbanistica.

Pel que fa al creixement, nosaltres apostem per la moderacio.

Badalona no pot créixer massa més, ni en ocupacié territorial ni en
poblacio. Per tant, el repte esta en com aprofitar al maxim el
territori ja urbanitzat. | nosaltres creiem que aix0 passa per la
remodelacid de barris. La nova poblaci6 que Badalona hagi de
guanyar en les properes decades, i que nosaltres pensem que en
cap cas ens ha de fer superar els 250.000 habitants en aquest
periode de 20-30 anys, ha d'assentar-se en zones residencials
obtingudes a partir de la remodelacié de barris, o en la recuperaci6
de zones ocupades avui per velles infraestructures i equipaments. Hi
ha barris de Badalona que clarament necessiten operacions de
remodelacido que renovin el seu parc d’habitatges i el seu espai
public, per millorar també la seva cohesio social. | aixo s’ha de fer
amb intervencié publica, pero és imprescindible la implicacio de la
iniciativa privada. Una bona complicitat entre els dos sectors pot fer
possible, n’estem convencuts, guanyar en habitatge public i en
qualitat urbanistica de I'espai urba i optimitzar millor el territori. El
creixement de poblacio que Badalona pugui assumir ha d’anar en
paral-lel a una adequada dotacié dels serveis i equipaments publics
gue la ciutat necessiti. Partim en aquest aspecte d'un deficit historic
d’equipaments publics, que cal reduir en els propers anys. Aquesta
ha de ser una prioritat del govern municipal, que s’ha de veure

reflectida i recolzada en el model d’ordenacio territorial que s’acordi.
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Al Gorg, per exemple, o a la Facana maritima, ens trobem models
de desenvolupament que no van associats a la creacio
d’equipaments. El creixement de I'Avinguda de Navarra, d’altra
banda, tampoc creiem que vagi associat a aquesta necessitat.
L'exemple de les llars d’'infants era prou eloquent. Els hi correspon,
malgrat hi hagin de fer 370 nous habitatges, la llar d'infants que
anira a Canyado en el futur. Una autentica llic6 de com no s’han de
fer les coses, sobretot perqué, a Canyado, s’hi desenvolupara el
Cristall, 450 vivendes, la torre de PB+8 a I'antiga Guardia Civil, i tot

el que era el sector industrial de Jumberca, com a minim.

No anem bé. No ho fan bé. En materia d’equipaments, per exemple,
Badalona ha de preveure quins equipaments li caldran en funcio de
la seva piramide d'edats. | en aquest sentit, cal apostar, per
exemple, pels habitatges tutelats per a la gent gran. Sabadell i

Barcelona tenen aquesta oferta. Badalona no.

Un apunt més en relacio al concepte del creixement. El debat sobre
si la ciutat s’ha de desenvolupar urbanisticament per sobre de la
B20 és un debat que ens ocupara en els propers mesos, i que tindra

la zona de Canyet com a principal protagonista.
Si hem deixen fer un incis tornant a la questio dels planejaments

inconnexes, una dada: sobre Canyet, precisament, hi planen 26

planejaments diferents. Esta clar que no sabem qué volem.
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En aquest aspecte, nosaltres ens sentim satisfets d’haver participat
d’'un debat necessari, un debat sobre el futur urbanistic del barri que
cal fer. Nosaltres pensem que cal preservar Canyet com el que és:
un barri pont entre la muntanya i la trama urbana consolidada, on
per tant la densitat constructiva i poblacional sigui moderada, sense
negar taxativament la possibilitat d'un creixement ordenat i pactat,

conegut i transparent, racional i socialment just.

Aquest debat és necessari per Canyet, pero ho és també per al

conjunt de la ciutat.

Entre altres coses, perqué aquesta discussio sobre Canyet, i per
extensio sobre la Serralada de Marina, sera un banc de proves per al
debat que, com he dit abans, s’ha d’afrontar sobre la planificacié
territorial del conjunt de la ciutat. Sera un bon banc de proves
perque, de fet, Canyet és i sera un dels elements centrals d’aquesta
discussié global. Pero també ho sera perque el debat de Canyet i la
Serralada de Marina reuneix tots els vectors sobre els quals ens
haurem de pronunciar respecte la totalitat de Badalona: on créixer,

amb quina densitat, amb quins equipaments, etc.

Voldria aprofitar que els parlo de Canyet per fer referencia al nostre
patrimoni. Aquell que el cataleg va protegir, pero en cap cas,
preservar. Hem pogut comprovar com protegir no comporta la
preservacio, necessariament. Ho hem vist a Ca I'Alemany, per ex.
Cal treure del calaix el nou cataleg, i cal no posar tantes cotilles.

Perque el patrimoni es viu, i si ens limitem a congelar-lo, no donant-
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li sortida als seus propietaris, paradoxalment ens trobem que el fem

desapareéixer.

Aixi doncs, de la capacitat d'estar a l'alcada en el debat sobre
Canyet podrem calibrar la capacitat que tindrem, politics i sectors
socials, d’assolir un acord també sobre el model de ciutat que volem

construir durant les properes decades.

Els he parlat de la importancia de la remodelacié de barris com a
element essencial sobre el qual ha de descansar el creixement de

poblacié que pugui tenir Badalona en els propers anys.

Creiem que aquesta estrategia ha de contribuir a la sostenibilitat
territorial, pero sobretot al manteniment d’'una cohesio social que en

certs moments sembla en perill.

Mirin, a Artigas, per exemple, o s’hi intervé urbanisticament, i no
fent quatre carrers nous i posant jocs infantils, sin0 augmentant
I'edificabilitat, esponjant i fent que els privats hi puguin actuar
lliurement, o tindrem un barri sense remei. Sense remei, vull dir,
sense cohesio social, ni barreja en positiu, ni habits culturals d’as de

I'espai public propis de les societats occidentals.

Per aix0 el model urba és el segon pilar sobre el qual descansen

els nostres principis basics en matéria urbanistica. Em refereixo a la
manera com creiem que cal actuar sobre la trama urbana: al tipus

de paisatge urba que volem aconseguir. En definitiva, a com hem de
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posar les politiques urbanistiques al servei de les persones. Massa
sovint ens trobem que la gent és la que s’ha d’adaptar a projectes
urbanistics pensats més en clau economica que en clau social.
Massa sovint ens trobem que les necessitats de desenvolupar un
projecte determinat passen per davant de les necessitats reals de
les persones que es veuen afectades pel mateix. | llavors ens
trobem amb creixements residencials que la ciutat no pot assumir
per manca de serveis publics, o a I'aparicio de nuclis habitats aillats
de la resta de la ciutat, que aprofundeixen la fractura social de

Badalona i fan més gran la ciutat dormitori.

Nosaltres reivindiquem una politica urbanistica que treballi per un
model urba que fomenti el veinatge, que faciliti la vida comunitaria,
gue permeti generar dinamiques socials i economiques actives.
Defensem, doncs, un model urba on I'espai public tingui un paper
protagonista. On el disseny dels nous creixements i de les
remodelacions de barris tingui molt present que I'espai public ha de
formar part protagonista de les vides dels veins. Que no potenciem
el veinatge si I'espai public és accessori, un punt de transicié entre
el lloc on deixem el cotxe i el nostre pis. Aixo vol dir més zones
verdes, places publigues més ben dotades, equipaments publics

amb vocacio i dimensid de barri.

També defensem una politica urbanistica que compleixi amb el
Pacte per la Mobilitat aprovat recentment. Una politica urbanistica
que permeti el desplegament efectiu de les disposicions que

estableix aquest Pacte, perque el model de ciutat que dissenyem ha
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de millorar la mobilitat potenciant-hi el transport public, donant

protagonisme al vianant, etcetera.

Aguest és el tercer pilar que els esmentava: el dels equipaments.

Badalona —ho he dit abans- pateix un deficit historic d’equipaments
publics. Entre les grans ciutats, om la ciutat de la demarcacio de
Barcelona amb menys biblioteques per habitant. Tenim 219.000
habitants i només 3 piscines publiques. La xarxa d’assistencia
primaria s’ha quedat curta, perqué el creixement urbanistic dels
darrers anys ha desbordat les previsions. EI mateix passa amb la
xarxa educativa, obsoleta sobretot pel que fa a les escoles bressol, i

inexistent pel que fa als habitatges tutelats per a la gent gran.

En aquest aspecte, nosaltres creiem que un pla urbanistic propi i
global ha de permetre superar aquest deficit, planificant els
equipaments que cal fer per cobrir les necessitats d'ara, pero
reservant alhora de forma clara el sol necessari per als equipaments

gue caldra a mig i llarg termini.

Hem d'establir també una clara relacio entre el creixement
residencial i la posada en marxa d’equipaments. No hi podra haver
nous desenvolupaments residencials sense que paral-lelament es
desenvolupin nous projectes d’equipaments publics que donin

serveis a les persones.

| s’ha d’acabar també, amb el que ha passat de nou fa ben poc

temps. Que una empresa publica es vengui patrimoni que al seu dia
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li va cedir I'ajuntament, en aquest cas sol de I'antiga grua municipal,
al millor postor. Sobretot s’ha d’acabar si el que volem és sol per fer
habitatge public, i més enlla, i sobretot, s’ha d’acabar si amb diners
de patrimoni de sol ens dediquem a financar obres a I'espai public
per urgéncies electorals. | és que a Llefia, ha passat inadvertida una

operacio com la que acabo d’explicar.

Sense que estigués present a cap pla d’inversions municipal. Sense
que tant sols fos ni un desig d’aquells que ens venia l'alcaldessa, ha
aparegut de cop i volta I'obra més important del barri de Llefia als
entorns del mercat de Floridablanca. L'obra quedara molt bé, pero la
critica és la seguent: ni s’havia planificat, ni s’hagués hagut de

pagar amb els diners d’'una venda de sol.

Creixement, model urba, i equipaments. S6n tres elements que
configuren els eixos basics de la nostra proposta politica en materia

urbanistica. Tres elements als quals afegim les infraestructures

basiques.

En aquest aspecte, nostres apostem clarament perqué un pla
urbanistic propi defineixi el full de ruta perqué l'autopista

desaparegui o se’'n dissimuli I'impacte.

Creiem que lautopista ha de ser la prioritat que ens permetra
avangar en aquests quatre elements. Fent realitat aquest projecte
podem fer possible un creixement racional i assumible basat en la

remodelacio de barris i espais. Si ho fem bé, podem donar la volta al

17



model urba dels darrers anys i comencgar a construir una nova
ciutat, amb meés i millors espais publics, amb nous equipaments
socials, i sobretot sense una barrera fisica que avui separa la ciutat i

en limita la capacitat de foment del veinatge.

Es important, doncs, que del debat i I'acord sobre la planificacio
territorial dels propers anys surti un full de ruta clar per al
soterrament de l'autopista..... | del tren? Doncs segurament, també.
No ho sé, no n'estic segur, m’han d’explicar com la fariem, i qui hi
guanyaria. Si el trasllat es fa perqué el paga una nova barrera de
ciment davant el mar....no. Perd no volem descartar el trasllat amb
I'argument del “tota la vida hi ha estat”. No ho han fet a Sant Feliu,
on se soterraran les vies de RENFE, ni fa anys ho van fer a Terrassa

| Sabadell, on els ferrocarrils catalans es van soterrar.

M’he referit abans, en parlar d’infraestructures, a la via del tren. Al
seu trasllat de forma soterrada. Aquest és un debat ciclic. Aixi com
el tema de l'autopista és d’'unanimitat evident, en el cas de la via del

tren la disparitat de criteris és més gran.

Hi ha qui defensa el seu trasllat. Hi ha qui no ho veu clar. Hi ha qui
ho interpreta com una oportunitat per acostar-nos encara més al
mar i tenir un passeig maritim encara mes singular. Pero també hi
ha qui ho veu com una nova amenaca al litoral, com un risc de
comptar en el futur amb noves torres de pisos a primera linia de

mar.
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Nosaltres creiem que Badalona no pot renunciar al trasllat de la via
del tren i al seu soterrament i pas pel centre de Badalona. No hi pot
renunciar perque, malgrat les polémiques i les pors dels darrers
temps, és evident que allo modern i propi d’aquesta epoca és que
les grans infraestructures de transport —i aquesta via ho és- passin
soterrades i deixin I'espai lliure per les persones. Aixo €s el que és
modern i propi d'aquesta epoca. Mantenir una linia de tren a
primera linia de mar és mantenir-nos en el segle passat, i nosaltres

pensem que cal superar la manera de fer dels temps passats.

Ara bé. Només s’ha de fer si l'operacid és sostenible, és a dir,
moderada. S’ha de garantir, doncs, que I'espai que deixin les vies no
sera ocupat per nous blocs d’habitatges. L'aportacié que hi puguin
fer Sant Adria i Montgat ha de ser definitiva a I’hora d’aconseguir
donar-li viabilitat. De fet, a Matar0 ja en parlen. Per tant, és un

debat supra-local.

| aix0 és possible si al darrere de tot hi ha l'autoritat, el compromis,
la voluntat politica, el treball i la pressié necessaris, i que el govern

dels darrers anys ha renunciat a tenir.
Tornant a l'autopista. En aix0 volem ser molt clars. Es un mite que
sigui impossible soterrar I'autopista totalment o parcialment. Es fals

gue no es pugui fer ni tecnicament i economicament.

Es pot fer des dels dos punts de vista. Ara s’esta estudiant quines

serien les millors opcions técniques per soterrar l'autopista. Si es pot
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fer en la totalitat del seu pas per Badalona, o si nomeés es pot fer en
determinats trams. Per0 el que avui ningu dubta és que s’hi pot

actuar, i nosaltres volem que s’hi actui.

Com? Nosaltres pensem que aquest ha de ser un projecte
necessariament concertat entre I'administracio publica i la iniciativa
privada. Hem d’aconseguir que l'aprofitament residencial de I'espai
alliberat per l'autopista financi una part important del cost del
projecte de soterrament. No tot, perd si una part significativa,
perque si hi ha plusvalues per la construccié d’habitatge a la zona,
I'administracié publica (Estat, Generalitat i Ajuntament) podra

assumir-ne una part del cost.

Quins criteris hauria de seguir aquesta operaci6, al nostre entendre?
Nosaltres pensem que, malgrat que les plusvalues han de ser
importants, la implicaciéo de les administracions publiques ha de ser
tan significativa com sigui possible. Han d’aportar-hi el maxim de
recursos que puguin assumir per tal d’aconseguir que el pes de les
plusvalues necessaries per financar la resta sigui menor. Aixo ha de
permetre que els desenvolupaments residencials que es facin en
I'espai alliberat siguin esponjats, contemplin espais publics amplis,
prevegin els equipaments publics necessaris i, en definitiva,
contribueixin a la unificaci6 harmonica de la trama urbana avui
separada en dues grans parts. S’ha d'evitar, doncs, que un eventual
projecte urbanistic a I'espai alliberat impliqui la substitucié d'una
barrera en forma d’autopista per una altra barrera, en forma

d’habitatges.
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Es el gran projecte urbanistic que hem de veure en els propers 20
anys, i el primer pas per fer-lo realitat és incloure’l com a part
essencial de l'acord que determini la planificacio territorial de

Badalona per les properes décades.

Perque, a més a més, aquest projecte té uns efectes importants en

altres quiestions relatives a la definicio de la ciutat dels propers anys.

Per exemple, en relacié al centre de la ciutat. Des del nostre punt de
vista, I'acord per un nou desenvolupament territorial que articulem
en forma de pla urbanistic ha de contemplar mesures per potenciar
el centre de la ciutat com a nucli comercial, administratiu i d’oci, tot
ampliant-ne l'abast. En els propers anys, s’ha d'aconseguir
eixamplar el centre, fent-lo real i visible des de Pep Ventura fins a
Canyado. | en aixo hi tindra un paper essencial I'ampliacio del
metro, pero també el trasllat de la via del tren fins a I'llla Fradera,
espai que ha d’esdevenir un veritable punt intermodal de transport
public que faciliti I'arribada al centre des de qualsevol punt de la
ciutat i l'area metropolitana. Per0 també han de contribuir a
I'engrandiment del centre de la ciutat la creacio de zones de
vianants i zones de velocitat reduida a 30 quilometres per hora, la
creacidé de circuits comercials en aquest quadrant, la construccio
d’aparcaments, la modernitzacid d’equipaments, o la remodelacio

integral del Dalt de la Vila.
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Permetin-me que en aquest punt faci breu referencia a diferents

guestions que en materia urbanistica tenim avui damunt la taula.

La primera és la de I'llla Central, sobre la qual he fet referencia en
aquesta intervencié. Pel que fa a aquest projecte, nosaltres apostem
perque un concurs public d’arquitectura doni qualitat a I'espai public
i a I'edificacio. No és justificable donar més edificabilitat només per
la necessitat de treure diners per pagar una placa. Aquest no pot
ser I'argument. Cal que aquesta zona sigui una zona singular, i per
aconseguir-ho cal apostar per la qualitat arquitectonica. Si cal amb
un edifici singular alt, que sigui una mena de torre de guaita que
identifiqui el Centre de la ciutat. | pel que fa a I'equipament previst,
nosaltres som de I'opinié que ha de tenir una dimensio de barri, que

cobreixi deficits d’equipaments que té la zona.

Un parell de paraules sobre Dalt de la Vila. Nosaltres no tenim cap
problema a avalar els treballs técnics que s’han pogut fer en els
darrers temps, pero creiem que cal anar més enlla. S’han de
comprometre inversions per no frustrar altra vegada la gent a partir
d’'un bon plantejament que acaba en no res. Per fer la remodelaci6
integral de qué els parlava fa uns moments, cal una primera gran
actuacio, que seria la renovacié del clavegueram i el soterrament de
linies telefoniques i eléctriques. Nosaltres ens comprometem a fer-

ho possible.

Pel que fa al projecte de I'Estrella, volem deixar clar que aquest ha

de ser un projecte que generi habitatge protegit net. Es a dir, que
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no podem utilitzar-lo per ubicar-hi tots els reallotjaments del Sant
Crist o d'altres operacions, que restin volum al parc d’habitatge

public que realment es posi en oferta.

Sobre el Sant Crist, dir-los que nosaltres ens oposarem al Pla si
veiem que les condicions son injustes per als afectats, que haan de
poder tenir el mateix tracte, com a minim, que han tingut els veins
afectats per la facana maritima. Defensarem que sigui aixi. A la
modificacié del PGM el sistema de gestié encara no es determina, ja
que cal determinar-lo al Pla Especial, que encara ha de passar pel
Ple i pot ser expropiaci0 o compensacio. Aquesta és una decisio
politica. Cal estudiar a fons quin sistema és el millor i mes just per
als veins afectats. 1 és en aquest sentit que demanarem un estudi
gue determini el millor dels sistemes, partint de la base que ens
sembla que no seria just perdre un habitatge lliure per anar a un de

protegit i a més més haver de pagar diners.

Picarol i Principal. D’aquesta operaci6 se n’ha parlat forca. |
nosaltres ens hem pronunciat en diverses ocasions. Ara per ara,
nosaltres apostem perque es faci una operacié equilibrada i
transparent. | aixo vol dir que el primer que cal fer és garantir que
existeix aquest equilibri entre el que I'’Ajuntament dona i el que rep,
I explicar-ho clarament. Si aquest equilibri existeix, nosaltres
considerem que cal que el Picarol es converteixi en un gran
equipament cultural que funcioni com a auditori i sala d’exposicions,

en el que hauria de ser el gran espai cultural polivalent de la ciutat.
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Ho deia sobre I'llla Fradera, i val per tots els projectes que he
assenyalat. Hem d’apostar per un desenvolupament urbanistic basat
en l'arquitectura de qualitat, que premii les bones idees, que aposti
pels espais publics singulars, que reforci la nostra identitat
col-lectiva amb projectes urbanistics de qualitat. En aquest sentit, és
important que recuperem el capital huma de Badalona que pot
aportar bones idees i una il-lusié afegida en aquesta tasca, com la
de la gent implicada en el projecte “Rebel-li6 urbana”. Aquella
filosofia s’ha de recuperar, perque no ens podem permetre
desaprofitar el nostre propi capital huma. En aquest sentit, cal

recuperar els premis a I'arquitectura local.

Sobretot, cal un moviment que ens meni cap a una ciutat mes
humana, més amable, més accessible, on les barreres
arquitectoniques deixin de ser la caracteristica comuna del nostre
espai public. Aquesta ha de ser una prioritat, perque Badalona no
sera una ciutat de primera mentre continui tenint barreres
arquitectoniques en edificis publics, voreres estretes que no
compleixen la norma, i obstacles que dificulten el pas a persones

amb dificultats de mobilitat.

Tot aix0 son aspectes a incloure en un nou pla urbanistic, que no
trobem en el Pla General de I'any 76. Per aix0 i per moltes altres
raons nosaltres apostem clarament perque el proper mandat culmini
amb l'aprovacié d’aquest gran Pacte pel Desenvolupament Territorial

de Badalona.
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Deia Francesc Candel que “la periferia és alla on la ciutat perd el seu
nom”. Nosaltres pensem que perdre el nom significa perdre la
identitat, la complexitat, 'adequacié dels serveis, la comunicacio i la
representativitat; és a dir: la pertinenga. Un urbanisme millor ha de
permetre, també, reforcar tot allo que afavoreix la pertinenca a
Badalona. Aquest és un pas essencial per a assolir aquest objectiu

final que els deia: ser un referent metropolita en tots els sentits.

Moltes gracies.
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